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Por:

Econ. Luis Alberto
Martell Agusti
Director Revista

En Via Internacional
Peri

REVISTA ENVIA INTERNACIONAL

EDITORIAL

UN NUEVO ESCENARIO
GEOPOLITICO PARA
EL PERU

| PerU enfrenta una coyuntura histérica que trasciende la inestabilidad

politica de la Ultima década. Nos encontramos ante un escenario

geopolitico global en plena reconfiguracién, donde la competencia
entre potencias redefine rutas comerciales, alianzas estratégicas y centros de
poder.

En este contexto, el pais posee ventajas estructuralesinnegables: biodiversidad,
riqueza minera, agroexportacion competitiva y una ubicacion estratégica
frente al Indo-Pacifico, hoy nicleo del comercio mundial. El desarrollo del
Puerto de Chancay simboliza esta oportunidad: convertir al Perd en un eje
logistico clave entre Sudaméricay Asia.

Sin embargo, el verdadero desafio no es externo, sino interno. La fragilidad
institucional, la polarizacién politica, la informalidad y el avance del crimen
organizado limitan nuestra capacidad de aprovechar el momento. La
estabilidad macroecondmica, aungue relevante, no basta sin una vision de
Estado claray sostenida.

El Pery debe navegar con pragmatismo la rivalidad entre Estados Unidos y
China, fortaleciendo su autonomia estratégica y priorizando el desarrollo
nacional. En un mundo donde la geopolitica se juega en puertos, cadenas
logisticas e inteligencia econdmica, el pais necesita liderazgo, planificacion y
cohesion.

Estamos ante una encrucijada: fransformar nuestra posicién geogrdfica en
poder econdmico y estabilidad institucional, o desperdiciar una oportunidad
histérica.

El futuro no dependerd de las circunstancias globales, sino de nuestra
capacidad para anticiparnos y actuar con vision de largo plazo.

El reto no es geogrdfico, es institucional: solo con estabilidad, planificaciéon y
confianza podremos traducir nuestra posicién estratégica en crecimiento
sostenido.

Estos hechos ameritan un profundo andlisis, reflexion y acciones concertadas
para las proximas décadas por parte de las autoridades politicas en los
escenarios nacional, regional y local. Se requiere una respuesta conjunta y
sostenida que posibilite la recuperacién de la paz nacional y el
repotenciamiento de todas las actividades productivas necesarias para el
empoderamiento del Perd en América del Sur y en sus relaciones
internacionales.




ACTUALIDAD

Por:
Econ. Lya
Gonzales Soto

y los retos del transporte urbano

La ciudad de Lima enfrenta uno de los mayores desafios urbanos del Peru:
gestionar un sistema de transporte eficaz, sostenible y accesible para sus mas
de 10 millones de habitantes. A pesar de ser un centro econémico, politicoy
cultural, la capital sufre diariamente las consecuencias de un servicio de
movilidad que no ha logrado adaptarse al rapido crecimiento demografico y
urbano que ha experimentado en las ultimas décadas.

Un sistema colapsado y sus causas
La congestion vehicular en Lima es cronica y uno de los
problemas mas visibles para la ciudadania. Las

principales arterias de la ciudad colapsan en hora punta,

lo que genera pérdidas de tiempo, estrés, mayor
consumo de combustible y un impacto negativo en la
productividad y la calidad de vida de los ciudadanos.

Entre las causas més destacadas se encuentran:

Crecimiento desordenado del parque automotor: El
aumento de vehiculos particulares sobrepasa la
capacidad de las vias existentes.

Infraestructura insuficiente: Las calles y carreteras no
han sido ampliadas ni modernizadas con la misma
velocidad con que creci6 la poblacion.

Transporte publico fragmentado: La coexistencia de

varias horas al dia en desplazarse, con consecuencias
econdémicas, ambientales y sociales considerables.

Impactos sociales y econémicos

La ineficiencia del transporte urbano no solo afecta a

qwenes conducen. Tiene efectos colaterales amplios:
Afecta la economia local y nacional: El trafico genera
costos equivalentes a un porcentaje considerable del
Producto Interno Bruto debido a la pérdida de horas
productivas y a la ineficiencia logistica.
Incrementa la contaminacion ambiental: EI
transporte motorizado representa un gran porcentaje
de las emisiones de gases de efecto invernadero en
la ciudad.
Exclusién social: El acceso limitado a transporte
rapido y seguro amplia las desigualdades urbanas.

buses, combis, micros informales y sistemas formales Retos y oportunidades para Lima
como el Metropolitano o el metro carece de integracion Para avanzar hacia un sistema de transporte urbano mas
tarifaria y operativa. eficiente, Lima enfrenta varios retos clave:

1. Integracion del sistema de transporte: Crear una
Estas deficiencias hacen que los ciudadanos inviertan

www.grupoenvia.com




red que combine metro, buses de alta capacidad y
transporte complementario con integracion tarifaria
eficiente.

2. Modernizacion y sostenibilidad: Proyectos que
incorporen tecnologias inteligentes para
semaforizacion, control de trafico y promocién de
modos sostenibles como ciclovias y sistemas de
bicicletas publicas.

3. Lucha contra el transporte informal: La fiscalizacion y
regulacion efectiva de combis y taxis contribuira a una
operatividad méas ordenada.

4. Ampliacion de infraestructura: Continuar con la
construccién de nuevas lineas de metro, ampliar
corredores exclusivos para buses y reforzar la
conectividad urbana e interurbana.

ACTUALIDAD

Ademas, la planificacion urbana debe ser mas estratégica
para anticipar el crecimiento poblacional y promover
una ciudad mas equitativa y eficiente.

Conclusion

Los retos del transporte urbano en Lima son complejos,
pero no insuperables. La clave esta en convertir cada
desafio en una oportunidad para transformar la movilidad
urbana mediante politicas inclusivas, inversiones
inteligentes y la participacién activa de todos los actores
involucrados. Solo asf Lima podra aspirar a un sistema
que no solo descongestione sus vias, sino que también
mejore la calidad de vida de sus habitantes.

T

s LIMA Y LOS RETOS o-. 8
| TRANSPORTE URBANO

Desafios de movilidad en una ciudad de mds de 10 millones de habitantes
PROBLEMAS ACTUALES

—— Impactos: Pérdida econémica - Contaminacion - Exclusion social

— RETOS PARA LIMA

Integracion
del Sistema

Sostenibilidad

y Modernizacién ‘ Transporte Informal

Control del

HACIA UN TRANSPORTE

EFICIENTE Y SOSTENIBLE
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Soluciones integradas y
planificacién para mejorar
la calidad de vida en Lima
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Por:

Dr. Ing. Julian Sastre,
Presidente debinstituto
de Movilidad

IMPORTANCIA DEL FERROCARRIL

y los nodos intermodales
para el desarrollo econémico

Peru, al igual que otros paises de América Latina, estan
empezando a apostar plenamente por el ferrocarril.

n primer lugar, querria hacer una pequefa no funciona. Por supuesto esta el material rodante, ese
reflexion sobre lo que es el ferrocarril. No es tan tren en el que nos montamos. Pero el tren rueda sobre
solo ese tren que vemos y nos montamos. Es una una infraestructura y una via. Ademas, hay una serie de
tecnologia compleja y apasionante que podemos decir sistemas de alimentacion energética y de seguridad sin
que tiene cuatro componentes principales que tienen que los cuales el tren no se moveria. La clave es la
estar perfectamente unidos y sin cada uno de ellos el tren integracion de estos cuatro interfaces.
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Una vez aclarado esta cuestién, me gustaria pasar a
hablar de las ventajas de un buen ferrocarril. Al menos
para los viajeros, los tiempos de viaje son muy
importantes, por eso el ferrocarril de hoy en dia moderno
y rapido que se puede ver en Europa y en China es
especialmente competitivo para distancias menores de
600 km, pero también entre 600 y 1000 km. Eso si, el
ferrocarril tiene ser fiable y puntual.

INTERNACIONAL

Es también un modo de transporte que especialmente en
los sistemas eléctricos genera el menor impacto
ambiental en los desplazamientos de corto, medio y largo
recorrido. Las estadisticas de seguridad demuestran que
ademas es especialmente atractivo desde este punto de
vista y aqui podemos ver una grafica que lo muestra.

Muertes por 1.000.000.000 pax-km

Coche L

Autobus m
Tren [
Avion n

Y ademas, es confortable, cémodo, es una experiencia en
si mismo.

Pero claro, estamos hablando de un ferrocartril bien
hecho y cudles son las claves para que asi sea. En
Europa con las directrices que se han desarrollado y en
Espana, especialmente con la nueva ley de movilidad
sostenible, se estd apostando plenamente por el
ferrocarril e incluso eliminando vuelos para distancias
menores de 500 km.

Uno de los aspectos clave para el éxito del ferrocarril son
las estaciones, son la puerta de entrada de la ciudad, son
el punto de acceso desde cualquier punto y son a la vez
o deberian de ser espacios pulblicos muy atractivos. Por
ello se requiere que las estaciones sean céntricas y
conectadas.

También y esto en Per( es conocido, el ferrocarril puede
ser un atractivo turistico, como lo es el que llega a Cusco.

El buen ferrocarril debe disefarse como un simbolo de
pais, un ejemplo, aunque sea urbano es el metro de
Medellin, que incluso los souvenirs de la ciudad lo
incorporan.

REVISTA ENVIA INTERNACIONAL
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INTERNACIONAL

No debemos de olvidar el ferrocarril de carga, hay una - Formacién de un equipo de especialistas propio
correlacion clarisima y demostrable entre desarrollo - Disefo a medio plazo de industria propia
econdémico y movilidad, especialmente en el transporte - Asesoramiento cualificado inicial
de mercancias. El ferrocarril de carga prefiere la fiabilidad - No dependencia de tecnologias Unicas
por encima de la velocidad. Es muy eficiente para - Pensarlo todo, todo, desde el principio. No olvidar los
grandes volimenes, como por ejemplo las minas y los pequefos detalles: cémo llegar a la estacién, la
puertos intermodales que Per(i puede presumir de ambos informacion, los sistemas de pago. La planificacion
y muy importante que se pueda hacer un seguimiento de debe ser integral y pensando en todo el ciclo de vida.
la carga.

Quiero terminar este pequefo articulo diciendo que el
Para conseguirlo, quiero hacer algunas recomendaciones ferrocarril debe ser para todos. Dejo algunas fotos que
especificas para Per(: lo muestre.

[ ‘\\ W
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Apuesten por un ferrocarril... Bueno y no necesariamente Una buena referencia puede ser el Tren Maya en Mexico.
superar a Espafna y China.

www.gru poenvia.com




LOGISTICA

Por: Dr. Reyes Juarez Del A.
Expresidente de FEPAC y
pdte. FOA Consultores (México)

EL SINCROMODALISMO LOGISTICO:

El nuevo paradigma parala
competitividad de México en norteameérica

El Cambio de Epoca: De la Guerra Comercial a la
Hegemonia Regional

El mundo actual es testigo de una reconfiguracion de
fuerzas econdmicas sin precedentes. Lo que inicié como
una brecha abismal en 1925 —con una China agraria
frente a un Estados Unidos consolidado— se ha
transformado en una competencia frontal por la
hegemonia mundial. En las Gltimas dos décadas, China
no solo cerré la brecha del PIB, sino que supero a la
potencia norteamericana en términos de Paridad de
Poder Adquisitivo (PPA) y generacién de patentes,
invirtiendo hasta el 12% de su PIB en infraestructura
estratégica.

Esta metamorfosis, impulsada por proyectos colosales
como la "Iniciativa de la Franja y la Ruta" (BRI), ha
forzado una reevaluacion global de las cadenas de
suministro. Hoy, la incertidumbre generada por las
tensiones comerciales y las disrupciones post-pandemia
no es solo un desafio, sino el catalizador de una
oportunidad historica para México: la glo-regionalizacion
0 nearshoring.

México 2050: Entre la Inercia y la Transformacion

Las proyecciones son contundentes: para el afio 2050,
México se perfila como la 72 economia mundial. Sin
embargo, este destino no es automatico. El fendmeno del
nearshoring ha colocado al pais en el epicentro de la
inversién, desplazando a competidores asiaticos en
sectores clave con aranceles estratégicos. Pero el éxito no
depende solo de la geografia, sino de nuestra capacidad
para modernizar el sistema nervioso del comercio: la
logistica.

REVISTA ENVIA INTERNACIONAL

Actualmente, México enfrenta un déficit de eficiencia.
Mientras que el costo logistico en Estados Unidos
representa el 8% de su PIB, en México esta cifra
asciende al 13%. El reto es monumental: los flujos de
transporte entre México y Estados Unidos se
multiplicaran por cuatro para mediados de siglo. Ante
este escenario, la infraestructura fisica ya no basta;
necesitamos "InfraTech", la fusién de obras civiles con
tecnologias de vanguardia para garantizar resiliencia y
sostenibilidad.

El Sincromodalismo: La Integracion Inteligente

Es aqui donde surge el Sincromodalismo Logistico como
la propuesta central para el futuro de México. A
diferencia de la intermodalidad tradicional, el
sincromodalismo ofrece una flexibilidad dinamica,
permitiendo que la carga cambie de modo de transporte
(carretero, ferroviario o maritimo) en tiempo real,
baséndose en datos precisos sobre disponibilidad, costos
y huella de carbono.

Este modelo exige una vision audaz que trascienda la
simple visién de corredores de transporte. La propuesta
de valor incluye la creacién de Distritos Econémicos
Inteligentes (DEIS): &reas integralmente planeadas en
las ciudades fronterizas de México con Estados Unidos,
que utilicen tecnologias de la Logistica 4.0 —como el
Internet de las Cosas (loT), Big Data y Blockchain— para
convertir a nuestras fronteras y puertos en nodos de alta
eficiencia. Ejemplos globales como el Puerto de
Rotterdam, con sus "Gemelos Digitales", o el Puerto de
Hamburgo con tecnologia 5G, demuestran que la
competitividad hoy se mide en bits y segundos de espera,
no solo en toneladas.
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Una Propuesta de Gobernanza y Accioén

Para capitalizar este momento, México debe superar
retos criticos en seguridad, infraestructura energética y
capital humano. No basta con atraer a las mas de 450
empresas que tienen la mirada puesta en nuestro
territorio. Necesitamos una Gobernanza Institucional
robusta que promueva la colaboracién pulblico-privada y
marcos regulatorios que incentiven la innovacion
tecnoldgica, como el uso de GPS obligatorio y la
digitalizacién total de la documentacién de carga.

La estrategia mexicana de infraestructura debe enfocarse

en:

1. Cruces Fronterizos Inteligentes: Implementar
proyectos como Otay Il y Laredo 4/5 con procesos de
pre-clearence y escaneo no intrusivo para reducir
tiempo de espera de los usuarios a menos de 20
minutos para llegar al punto de inspeccién del lado
americano.

2. Descongestion de Corredores: Fomentar la
colaboracion entre el autotransporte y el ferrocarril
para aliviar las rutas nacionales saturadas.

3. Sostenibilidad y Resiliencia: Disefiar infraestructura
capaz de adaptarse al cambio climético y reducir la
contaminacién ambiental mediante energias
renovables.

Conclusién: El Futuro es Sincrénico
México se encuentra ante su mayor oportunidad desde la
firma del tratado comercial original con Norteamérica,

Fig. 1 Modelos de Relocalizacion de cadenas Productivas

Fig.3 &

llustrativo de Uso

de Gemelos Digitales,
Plataformas de Optimizacion
y Drones.

ahora en negociacion bilateral o trilateral. El nearshoring
ofrece el capital, pero el sincromodalismo dara la
eficiencia necesaria para competir de tu a td con las
potencias globales.

El llamado es a la accion coordinada entre academia,
industria y gobierno. México tiene que fortalecer su
vocacién de convertirse en una plataforma logistica de
clase mundial, donde la tecnologia y la gobernanza
trabajen en sincronia. El México de 2050 se construye
hoy, bit por bit, ruta por ruta, con la visién de un pais
integrado, inteligente y soberano en su desarrollo
econdémico.
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Costos Logisticos: Estados Unidos, China y Méxica
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Fig. 2 Costos Logisticos Comparativos entre Estados Unidos, China y México
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MOVILIDAD
SOSTENIBLE

Por: Ing. José Enrique Millones Olano
Director Departamento Académico de
Ciencias Sociales y Humanidades. - FIEECS/ UNI.

ELPERU COMO POTENCIA
ECOLOGICA GLOBAL:

Biodiversidad, economia renovable
y fortalecimiento monetario en el marcode la
economia ecoldgica y la economia circular

1. INTRODUCCION

resultado de politicas macroeconémicas

prudentes, equilibrio fiscal, reservas
internacionales robustas y confianza en los mercados
financieros. Sin embargo, desde la perspectiva de la
Economia Ecoldgica, la fortaleza de una moneda
expresa también la fortaleza real del territorio que la
respalda, incluyendo su capital natural, su capacidad de
regeneracion ecoldgica y su potencial de produccion
sostenible.

I a estabilidad monetaria suele interpretarse como

En el caso peruano, el incremento reciente de las
reservas internacionales, la apreciacion del sol y la
resistencia macroeconémica frente a contextos externos
adversos no pueden comprenderse plenamente sin
reconocer un aspecto estructural: la biodiversidad y el
capital natural del Per( constituyen uno de los
fundamentos mas importantes de su economia renovable
y de su resiliencia en el largo plazo.

El Pertd, con 87 zonas de vida ecolégica diferenciadas,
constituye uno de los territorios méas diversos de la Tierra.
Esta complejidad natural no es solo motivo de orgullo
cientifico o cultural, sino también un activo econémico
estratégico que sustenta actividades productivas
renovables —especialmente la agroexportacion— y
define la trayectoria futura del pais hacia una economia
circular y sostenible.

REVISTA ENVIA INTERNACIONAL

2. EL PERU DENTRO DE LA BIOGEOGRAFiIA
MUNDIAL: 87 ZONAS DE VIDA EN UN TERRITORIO
UNICO

El sistema de clasificaciéon de Zonas de Vida de Holdridge
identifica 107 zonas ecolégicas globales, de las cuales el
Per( posee 87, es decir, mas del 80% del total
planetario. Esta concentracion de diversidad en un solo
territorio constituye un fenémeno excepcional.

La presencia de estas 87 zonas implica:
Gradientes altitudinales extremos que generan
microclimas Unicos.

- Alta heterogeneidad genética en plantas y animales.

- Una base ecologica extraordinariamente robusta para
el desarrollo de agricultura especializada.

- Disponibilidad de recursos renovables distribuidos de
manera diferenciada a lo largo del territorio.

- Amplia oferta ecosistémica que incluye regulacion
hidrica, captura de carbono, fertilidad natural y
servicios ambientales.

La existencia de tal diversidad convierte al Peri en una
plataforma global de recursos renovables con
capacidades Unicas frente al cambio climéatico y las
demandas crecientes de la bioeconomia moderna.

3. BIODIVERSIDAD Y AGROEXPORTACION: LA BASE
ECOLOGICA DEL CRECIMIENTO ECONOMICO

En las Gltimas dos décadas, el sector agroexportador
peruano ha experimentado un crecimiento acelerado, con
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productos como arandanos, paltas, uvas, citricos,
granada, mango, quinua y cacao que hoy se posicionan
en los mercados internacionales.

Este éxito no es casual. Se explica por tres factores
ecologicos fundamentales:

a) Variedad genética y diversidad de zonas de cultivo
La presencia de 87 zonas de vida permite la produccion
de cultivos de alta especializacién y adaptacién,
generando oferta durante todo el afio y ampliando la
ventana comercial global.

b) Escasez relativa y particularidad ecoldgica

Muchos cultivos peruanos prosperan en condiciones
dificiles de replicar en otros paises, lo que les otorga un
valor de diferenciacién y disminuye la competencia
directa.

¢) Servicios ecosistémicos esenciales

Los ecosistemas proporcionan fertilidad natural, agua
regulada, polinizacion y condiciones biofisicas que no
pueden ser sustituidas tecnolégicamente a gran escala.

Este conjunto ha convertido al Per( en un proveedor
mundial de bienes ecolégicos renovables, otorgando
resiliencia productiva, diversificacion econémica y
entrada estable de divisas.

4. CONSERVACION Y DESARROLLO: DOS CARAS DE
UNA MISMA MONEDA

El documento “Un Llamado Mundial a la Conservacion
de la Naturaleza”, elaborado por UNESCO, FAO y
PNUMA, sostiene que la conservacién y el desarrollo no
son conceptos antagdnicos, sino complementarios y
absolutamente interdependientes. Esta afirmacion
adquiere relevancia particular en un pais megadiverso
como el Peru.

Conservar la biodiversidad no es solo un imperativo
ecologico: es la garantia de continuidad econémicamente
para sectores que dependen de recursos naturales
renovables, especialmente la agroexportacién y la
bioeconomia.

Degradar ecosistemas implica:
- Perder fertilidad natural.
Reducir la disponibilidad hidrica.
Incrementar la vulnerabilidad climatica.
Limitar la base genética para cultivos futuros.
Afectar directamente la estabilidad econdmica y
monetaria.

Por ello, la conservacion debe ser entendida como una
politica econémica, no solo ambiental. Y su ausencia,
como una amenaza a la resiliencia estructural del pais.

5. ECONOMIA CIRCULAR: MULTIPLICAR EL VALOR
DE LOS RECURSOS NO RENOVABLES

Si bien la base de la economia renovable del Per( se
fundamenta en su capital natural, la mineria

—particularmente la del cobre— sigue siendo un pilar
central. Desde la perspectiva de la Economia Circular, los
recursos no renovables pueden ser reutilizados,
reciclados y reprocesados indefinidamente, multiplicando
su valor econémico.

Esto implica que:
Un recurso finito como el cobre puede extender su
vida (til varias veces.
La riqueza generada no depende exclusivamente de
nuevas extracciones.
El pais puede reducir la presion sobre sus reservas
minerales.
El valor econémico del cobre puede quintuplicarse o
mas mediante ciclos productivos sucesivos.

De esta manera, la economia circular se vuelve
compatible con la economia ecoldgica y contribuye a una
estructura econémica mas estable y menos dependiente
del agotamiento de recursos.

6. RELACION ENTRE ECONOMIA ECOLOGICA Y
FORTALECIMIENTO DEL SOL PERUANO

La apreciacién reciente del sol y la acumulacion historica
de reservas internacionales no solo responden a factores
monetarios. También expresan la percepcion
internacional de que el Per( tiene:

Capacidad renovable de generar divisas,
Estabilidad ecosistémica relativa,

Oferta agricola y energética diversificada,
Capital natural de valor estratégico global.

Un territorio ecolégicamente robusto genera confianza
econémica, atrae inversion, estabiliza la produccion
agricola y minera, y reduce riesgos sistémicos. Por ello,
desde la Economia Ecolégica, la moneda se entiende
como un simbolo cuantitativo de la fortaleza cualitativa
del territorio.

7. CONCLUSIONES

El Pert, al poseer 87 de las 107 zonas de vida ecologica
del planeta, es una potencia ecolégica global cuya
riqueza natural constituye un fundamento estructural de
su economia renovable. La biodiversidad, la
agroexportacion basada en servicios ecosistémicos, la
conservacién como politica econdémica y la economia
circular aplicada a recursos no renovables se configuran
como pilares fundamentales de un modelo econémico
sostenible y resiliente.

En este contexto, el fortalecimiento del sol peruano no es
Unicamente resultado de decisiones monetarias, sino
también de la percepcion de que el pais posee un capital
natural capaz de sostener riqueza en el largo plazo. La
estabilidad ecoldgica del territorio nutre la estabilidad
econdmica, y ambas permiten proyectar un futuro donde
la economia ecoldgica se convierte en la base del
desarrollo sostenible.

www.grupoenvia.com
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En la movilidad urbana
sostenible en el Peru

Al establecer un balance del comportamiento de la movilidad urbana en las
ciudades del Peru, durante los ultimos 30 aifos, observamos que poco o nada
han hecho las autoridades tutelares de gobierno para satisfacer la demanda de

viajes, que necesita un sistema de transporte masivo e integrado en la linea de
sistemas BRT, que cubra todas las expectativas de demanda y de crecimiento de
la poblacién. La Movilidad Urbana, es una vision humanista del conjunto de
desplazamientos de personas y mercancias, que se desarrollan en una ciudad,
por modos personales, colectivos, motorizados y no motorizados.

as Autoridades responsables de la Movilidad

Urbana en Lima y Callao encargados del tema,

deberia dar prioridad La “Movilidad Urbana
Multienfoque”, que encarna la tendencia de corregir los
problemas que la movilidad urbana sostenible no ha
podido erradicar. Consiste en dirigir la atencion y el
interés a extirpar los vicios y deficiencias que se han
consolidado en la ciudad, generando el caos en la
movilidad urbana, por presentar:

La homologacién académica de la “Movilidad Urbana”
estipula que estd conforma por: El transporte urbano, el
transporte de carga metropolitana y el transporte de
automdviles privados. Por tal motivo la movilidad urbana

REVISTA ENVIA INTERNACIONAL

es determinante en los costos del aparato productivo de
una nacion, el transporte, no puede considerarse como
una actividad de uso final, sino como medio para realizar
otra principal. Lima y Callao, forman una megal6polis,
monocéntrica, carente de identidad; desarrollando un
proceso cadtico de expansion urbana, y una estructura
agresiva, anarquica, desordenada, que ha estimulado el
brote de un grave flagelo contemporaneo, la informalidad.

La academia, representada por la Universidades del Peru
y Colegios Profesionales, especializadas en los sectores
de desarrollo de transportes y la movilidad sostenible,
manifiestan que el desarrollo del Plan de Movilidad
Urbana (PMU) que se desarrollé para los préximos 20




afos, como plan estratégico, a largo plazo, cuya finalidad
debe impulsar cambios y trazar objetivos, estrategias,
politicas y proyectos que contribuyan a mejorar la
movilidad y la calidad de vida de todos los residentes de
Lima y Callao y replicarlo en todo el Peru.

El PMU se integrara con las politicas y planes de
desarrollo nacionales, regionales, locales y sectoriales,
recogiendo y armonizando las propuestas e iniciativas de
los gobiernos locales, con estricto respeto por sus
ambitos de competencia, atribuciones y funciones.

Asimismo, tendra un enfoque integral y un fuerte
compromiso con la sostenibilidad, colocando a las
personas en primer lugar. También se fomentara el
desarrollo de todos los modos de transporte, asi como el
fortalecimiento de la infraestructura y el uso adecuado de
tecnologias.

Las propuestas legislativas que priorice la atencién y
acceso al servicio de transporte y movilidad sostenible se
plantean en los tres ejes funcionales que la constitucion
politica facultad al legislador del congreso de la
republica.
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" DATOS CONTACTO

Dr. Ing° JHONY PARDAVE LIVIA

+51 981 209 761
' 3 jpardave@unfv.edu.pe

1.REESTRUCTURACION INTEGRAL DEL SISTEMA
DEL TPU EN EL PERU.

Proponer y/o modificar Leyes e iniciativas normativas
para mejorar y modernizar los sistemas integrados de
transporte.

2. FISCALIZACION DIRECTA PERMANENTE.
Control politico y presupuestario firme sobre las
instituciones tutelares del estado.

3 REPRESENTACION AL CIUDADANO, USUARIO Y
OPERADOR DE LOS SECTORES VULNERADOS.
Representar al ciudadano y operadores de los sectores
vulnerables para fiscalizar su derecho a la movilidad
digna y atencion en los servicios publicos y privados con
la calidad de vida que merece.

Desde inicios de este siglo, se formularon estudios de
configuraciones que no sintonizaron que el nivel cadtico
que viven las ciudades del Peru, en cuanto al transporte
en general, es un problema de “Movilidad Urbana”. Es
por ello que se requiere con urgencia RESTRUCTURAR
POLITICAS DE ESTADO DE LA MOVILIDAD URBANA
EN EL PERU.

CIP 73187
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Contamos con mas de 20 Anos de
experiencia en Movilidad Sostenible

NOS ESPECIALIZAMOS EN:

+ PROYECTOS INTEGRALES DE SEGURIDAD VIAL.
+ AUDITORIAS DE SEGURIDAD VIAL, ESTUDIOS DE TRANSITO Y TRAFICO.

+ DISENO DE PLANES VIALES.

» ESTUDIOS DE IMPACTO VIAL Y AMBIENTAL.

« DISENO DE PLANES Y GESTION PARA INTERVENCION DE VIAS.

» PLAN DE DESVIOS EN TODO TIPO DE VIAS Y AREAS GEOGRAFICAS.

» ESTUDIOS Y PROYECTOS DE INGENIERIA Y PRE INVERSION.

» ESTUDIOS Y PROYECTOS DE MOVILIDAD URBANA.

* DISENAMOS Y PROPONEMOS POLITICAS DE TRANSPORTE URBANO
Y MOVILIDAD SOSTENIBLE.

+ PLANIFICACION PARA EL ORDENAMIENTO Y GESTION DE LA
MOVILIDAD URBANA EN LAS CIUDADES.

« ELABORACION DE SISTEMAS Y/O MODELOS PARA EL TRANSPORTE
TERRESTRE INTERURBANO DE PASAJEROS.
- DISENO E IMPLEMENTACION DE PLANES REGULADORES DE

TRANSPORTE TERRESTRE EN SUS DIFERENTES MODALIDADES.

+ ELABORACION DE NORMAS DE INFRAESTRUCTURA VIAL
DE CARRETERAS Y VIAS URBANAS

OTROS SERVICIOS

* Disefio y proyectos integrales de sefializacién.

» Estudios, disefos y proyectos de semaforizacion.

» Estudios, disefios e implementacion de mobiliario urbano.
» Supervision y/o gerencia de proyectos diversos.

* Proyectos de seguridad integral para ejecucion de obras civiles.

informes@grupoenvia.com
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LAS ACTIVIDADES DEL
TRANSPORTE EN EL PERVU

—_————

BLOQUES TEMATICOS: = —

BLOQUE |
SISTEMA DE TRANSPORTES EN EL PERU )
BLOQUE II
INTERACCION Y EXPERIENCIAS EXITOSAS
BLOQUE I
ANALISIS GEOPOLITICO
NACIONAL / INTERNACIONAL o= |
BLOQUE IV

PROPUESTAS SECTORIALES
DE LOS CANDIDATOS

El Foro Internacional “Las Actividades del Transporte en el

Perd” tiene como objetivo: propiciar la oportuna atencion de la FEBRERO

demanda de movilidad, de las personas y bienes de forma mas

eficaz y eficiente a través de los diferentes modos de
transporte, considerando un nuevo enfoque del escenario

internacional 09:00 a.m. - 7:00 p.m.
INGRESO: Previo registro
El Evento congregara, autoridades, especialistas via Mail o Whatsapp

nacionales e internacionales, operadores, representantes

publicos y privados, con el fin de analizar, mostrar experiencias Con la colaboracién del
Touring Automévil Club del Pera “TACP"”

geopolitico internacional, lo que posibilitara un nuevo enfoque centro de
Mundial, a fin de generar nuevas estrategias como soluciones cOnvenciones
integrales que permitan ampliar, fortalecer y modernizar los T ° s ®
ouring Automovil
r 4
Club del Peru

(Av. Trinidad Moran
N° 98 - Lince - Lima)

exitosas, como las perspectivas en el nuevo escenario

sistemas de transporte del pais con otra visidon y concepcion.

REGISTRO EN: grupoenvia.com

informes@grupoenvia.com Lgy +5.| 983 337 920
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